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na temat:
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Podstawa wykonania recenzji jest Uchwata nr 978/2024 Rady Naukowej Dyscypliny
Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport Politechniki Warszawskiej z dnia 4.06.2024 r.
oraz pismo dr hab. inz. Konrada Lewczuka, prof. uczelni - Przewodniczacego Rady
Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport Politechniki
Warszawskiej z dnia 8.07.2024 r. (WTBD.521.DR.97.2024).

Dokumentacje merytoryczng do sporzgdzenia recenzji stanowit egzemplarz rozprawy
doktorskiej mgra inz. Mariusza Brzezinskiego pt. Metoda lokalizacji terminali
intermodalnych w aspekcie zréwnowazonego rozwaoju Polski.

Promotorem rozprawy jest prof. dr hab. inz. Dariusz Pyza.

1. Ogélna charakterystyka rozprawy

Rozprawa doktorska mgra inz. Mariusza Brzezinskiego zawarta jest na 256
stronach, a jej tresc¢ stanowia;:
- wykaz wazniejszych skrétéw i oznaczen, wstep,
- dziesie¢ numerowanych rozdziatow,
- bibliografia, wykaz wazniejszych pojec uzywanych W pracy,
- spis ilustracji, spis tabel,
- dziesie¢ zatgcznikow.
Rozprawe mozna podzieli¢ na cztery zasadnicze czesci:

- cze$¢ pierwsza (rozdziaty 1, 3 i 4, ok. 45 stron), ktéra obejmuje identyfikacje
obszaru badawczego - transport intermodalny i terminale (rozdz. 1 i 3) oraz analize
aktualnych lokalizacji terminali intermodalnych w Polsce i Europie (rozdz. 4),

- cze$¢ druga (rozdzialy 5 i 6, ok. 30 stron), ktéra zawiera opisy typowych metod
wykoriystywanych do wyznaczania lokalizacji obiektow logistycznych (rozdz. 5) oraz
'wybranych metod prognozowania (rozdz. 6),

- cze$é trzecia (rozdzialy 2, 7 i 8, ok. 35 stron), ktéra obeJmUJe cel i teze rozprawy
oraz najwazniejsze  osiggniecia  Doktoranta, tj. sformutowanie modelu
wspomagajacego proces podejmowania decyzji zwigzanej z wyborem lokalizacji
terminali intermodalnych, szczegbtowy opis zaproponowanej metody oceny lokalizacji

_tych terminali oraz implementacje komputerowa zaproponowanej metody,

- cze$¢ czwartg (rozdziaty 9 i 10, ok. 70 stron) stanowi weryfikacja metody na
przyktadzie wybranego regionu poszukiwan (region 7 - mazowieckie, todzkie), a takze
podsumowanie i wnioski z przeprowadzonych badan.

Nie wnikajac w szczegbtowq ocene merytoryczng rozprawy stwierdzam, ze praca
zostala -napisana poprawnie i starannie zarowno pod wzgledem jezykowym, jak
i edytorskim. Coraz bardziej odczuwalna uc;qzllwosc transportu drogowego, dqzema
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do zréwnowazonego rozwoju Polski dodatkowo uzasadniajg wazno$¢ i celowosc
rozprawy.

2. Ocena merytoryczna rozprawy

Obszarem zainteresowan Doktoranta sg systemy transportu intermodalnego,
a w szczegodlnosci terminale intermodalne przystosowane do przetadunku jednostek
tadunkowych transportu intermodalnego (UTI).

We wstepie rozprawy Doktorant stwierdza, ze transport intermodalny do
sprawnego funkcjonowania wymaga wysokowydajnej, niezawodnej infrastruktury
transportowej, m.in. terminali intermodalnych umoZzliwiajgcych szybki przetadunek
jednostek transportowych z jednego $rodka transportu na drugi oraz polaczen
kolejowych. Ponadto dodaje - wspdiczesnie terminale intermodalne lokalizowane sq
w okolicach duzych miast powodujgc dalszg centralizacje kraju wokét najwiekszych
oérodkéw aglomeracyjnych. Konsekwencje tego ponoszgq mniejsze miejscowosci, ktdre
tracg szanse zaréwno na rozwdj demograficzny, jak i gospodarczy.

Powotujac sie na dokument prawny Kierunki rozwoju transportu intermodalnego
w Polsce do 2030 r. z perspektywg do 2040 r (KRTI) Doktorant proponuje w swojej
rozprawie model wspomagania procesu decyzyjnego w zakresie wyboru lokalizacji dla
terminali intermodalnych w obszarach, w ktérych obecnie brak jest obiektow
punktowych transportu intermodalnego. Ponadto Doktorant deklaruje, Zze badania
beda prowadzone z wykorzystaniem wielokryterialnej metody wspomagania decyzji.

Przedstawiona do oceny rozprawa doktorska jest w mojej ocenie bardzo dobrze
opracowana od strony metodologicznej.

Po szczegbtowym opisie zagadnien zwigzanych z transportem intermodalnym oraz
terminatami intermodalnymi Doktorant sformutowat cel i teze rozprawy. Nastepnie
przedstawit autorska metode oceny lokalizacji terminali intermodalnych.
Zaproponowane W metodzie procedury i modele (model oceny, model rankingu)
wykorzystat do opracowania aplikacji komputerowej. Weryfikacji zaproponowanej
metody dokonat na przyktadowym regionie poszukiwan (region 7) uzyskanym z analiz
przeprowadzonych w opracowanej aplikacji.

Rozprawe korficzy podsumowanie zawierajace poprawnie sformutowane
whioskowanie oraz bardzo konkretne propozycje kierunkéw dalszych badan.

Stwierdzam, ze praca przygotowana przez mgra inz. Mariusza Brzezinskiego to
metodologicznie dobra | wartosciowa rozprawa. '

2.1. Temat, teza i cel pracy

Wybér tematyki pracy uwazam za bardzo celowy i w pelni uzasadniony. Mgr inz.
Mariusz Brzezifiski w swojej rozprawie (str. 43) stwierdza, ze: Za budowq nowych
terminali przemawia rosnaca ucigzliwo$¢ transportu drogowego dla srodowiska i ludzi.
W celu ograniczenia negatywnych skutkéw transportu drogowego nalezy rozwazy¢
prébe przeniesienia ruchu kotowego na transport kolejowy. Poméc w tym moglyby
terminale przefadunkowe umoZliwiajgce realizacje przeladunkéw w  technologii
poziomej naczep siodlowych oraz pojazdéw jako calos¢. Niezbedne sq zatem
inwestycje poprzedzone analizami lokalizacyjnymi  dla nowych  terminali
intermodalnych.

Na tej podstawie Doktorant sformutowat cel rozprawy (str. 44): Celem rozprawy jest

opracowanie wieloaspektowej i uzytecznej praktycznie met@dy oceny
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lokalizacji terminali intermodalnych, pozwalajgcej na wyznaczenie

racjonalnych lokalizacji w aspekcie zréwnowazonego rozwoju kraju.

Na tej samej stronie Doktorant zdefiniowal teze pracy, stwierdzajgc, ze:

stosujagc wieloaspektowsg i uzyteczng metode oceny lokalizacji terminali

intermodalnych i narzedzia programowania matematycznego moZliwe jest

racjonalne planowanie lokalizacji w aspekcie zréwnowazZonego rozwoju

Polski.

Stwierdzam, Zze zaréwno teza, jak i cel pracy s poprawnie sformulowane.

Mam jednak pytanie zwigzane z zamiennie stosowanymi w wielu miejscach pracy

pojeciami:

- ... metoda lokalizacji ... (m.in. w tytule rozprawy Metoda lokalizacji terminali.., czy
w tytule rozdz. 8 Implementacja komputerowa metody lokalizacji terminali...),

- ... metoda oceny lokalizacji ... (m.in. w celu i tezie rozprawy, a takze w tytule rozdz.
7 Metoda oceny lokalizacji..).

W moim odczuciu pytanie jest zasadne, gdyz szerszym problemem jest opracowanie

metody lokalizacji terminali. Wydaje sie takze, ze w metodzie powinna sie zawieraé

procedura oceny rozwiazania, czyli w tym przypadku ocena lokalizacji terminali.

W przypadku metody oceny lokalizacji nie jest konieczne wyznaczanie propozycji tych

lokalizacji. Mozliwe jest ocenianie lokalizacji zadanych, opracowanych przez inne

zespoly projektantow,

Stad, moze lepszym rozwigzaniem bytoby inne nazwanie rozprawy - np. Metoda

wyboru i oceny lokalizacji terminali intermodalnych w aspekcie zrownowazonego

rozwoju Polski.

Prosze o ustosunkowanie sie do tej kwestii podczas obrony publicznej.

2.2. Ocena przeprowadzonych badan i analiz, uwagi i watpliwos$ci

To co najwazniejsze w pracy i decyduje o naukowej wartosci rozprawy zostato zawarte
w dwoch rozdziatach:
- rozdziat 7: Metoda oceny lokalizacji terminali intermodalnych,
- rozdziat 8: Implementacja komputerowa terminali intermodalnych w aspekcie
zréwnowazonego rozwoju Polski.
Zaproponowana w rozprawie metoda sklada sie z pieciu etapow. Realizacja kazdego
z nich wymaga wielkiego naktadu pracy, a takze gromadzenia znaczacej liczby danych.
Modulowo sformutowana aplikacja komputerowa zaproponowanej metody (trzy
moduly) bardzo dobrze opisuje obszar prowadzonych badan i analiz. JednakZe na
podstawie modeli i opisow zawartych w rozdziatach 7 i 8 trudno bytoby ocenic
uzyteczno$¢ metody (a ta uzyteczno$¢ jest zawarta w tezie pracy). Dlatego bardzo
wysoko oceniam tresci zawarte w rozdz. 9 Weryfikacja i walidacja metody lokalizacji
terminali intermodalnych w aspekcie zréwnowazonego rozwoju Polski. Jest to znaczacy
rozdziat rozprawy (ok. 60 stron), gdyz udowadnia, Ze ztozone i nieraz skomplikowane
zaleznoéci i zwiazki pomiedzy wieloma zmiennymi decyzyjnymi nie stanowig istotnych
przeszkod w uzyskaniu pozadanego rozwigzania.

Uwagi do «
Metoda oceny lokalizacji terminali intermodalnych (rozdz. 7)

Moim zdaniem najwazniejszym osiggnieciem naukowym Doktoranta jest
opracowanie wieloetapowej metody wyboru i oceny lokalizacji terminali
intermodalnych. Metoda zaproponowana przez mgra inz. Mariusza Brzezifiskiego jest
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bardzo ztozona (bo i rozwazany w dysertacji problem jest zlozony), ale dzieki

umiejetnemu rozbiciu metody na etapy mozliwe jest rozwigzywanie mniej ztozonych

problemoéw w poszczegblnych etapach. Proponowanymi etapami sa:

-~ FEtap I - identyfikacja regionéw poszukiwan,

- Etap II - wyznaczenie lokalizacji dla terminala intermodalnego ze wzgledu na
przyjete kryteria (piecioma metodami jednokryterialnymi),

- Etap III - opracowanie bazowego rankingu wariantéw lokalizacyjnych
z uwzglednieniem wielokryterialnej metody wspomagania decyzji,

- Etap IV - przygotowanie zaktualizowanego rankingu wariantéw lokalizacyjnych
z uwzglednieniem wielokryterialnej metody wspomagania decyzji i analiz wartosci
zmiennych diagnostycznych,

- Etap V - analiza wynikéw, wybor miejsca lokalizacji intermodalnego terminala
przetadunkowego oraz przygotowanie rekomendacji dla inwestora.

Warto zaznaczyl, Zze rozwazane w pracy jednokryterialne metody wyznaczania

lokalizacji zostaly przez Doktoranta zmodyfikowane tak, aby uzyskal pozadane

kryterium, a ponadto metoda graficzna jest autorskim opracowaniem umozliwiajacym
wyznaczenie lokalizacji z punktu widzenia konkurencji.

Metoda zawiera w sobie dwa wartosciowe modele (autorskie), ktore swiadczg

o znaczgcej wiedzy Doktoranta w zakresie budowy modeli ztozonych proceséw.

Pierwszym jest model oceny lokalizacji dla terminala intermodalnego MWLTI (str. 102).

Wg Doktoranta model MWLTI opisuje uporzadkowana czwérka:

MWLTI=<RP, JM(rp), ZRW, ZRW'(7)>

gdzie:

RP — zbior regiondw poszukiwan,

JM(rp)— zbidr lokalizacji terminali intermodalnych wyznaczonych jednokryterialnymi

metodami wspomagania decyzji dla rp—tego regionu poszukiwan,

ZRW — zbiér rankingdw wariantéw wyznaczonych z uwzglednieniem wielokryterialnej

metody wspomagania decyzji,

ZRW'(r) - zbiér rankingbw wariantéw Iokalizacyjnych wyznaczonych dia

zaktualizowanych wartosci zmiennych diagnostycznych w okresie 7, przy

wykorzystaniu wybranej metody prognozowania.

W kolejnych podrozdziatach (7.3, 7.4) Doktorant opisuje odwzorowania, ktore przyjat

w swoim modelu. W wiekszosci sq to ztozone i szczegtowe zaleznosci bazujace na

analizie matematycznej i teorii mnogosci.

Z naukowego punktu widzenia istotne znaczenia posiada model wyznaczania rankingu

lokalizacji dla terminali intermodalnych (rozdz. 7.5., str. 115).

W modelowaniu Doktorant zastosowat metode PROMETHEE 11, stad zbi6r rankingow

wariantéw ZRW opisat jako uporzadkowang czworke:

ZRW=<W,M, W0, MWD>

gdzie:

W - zbiér wariantow lokalizacyjnych,

M - zbidr kryteridw wykorzystywanych do oceny poszczegdlnych wariantéw,

WO - zbibr ocen wariantéw lokalizacyjnych,

MWD - metoda PROMETHEE II.

Do tego modelu mam dwie uwagi:

1. M - zbidr kryteriéw; jakie to kryteria — brak opisu,

2. MWD - w moim odczuciu nie stanowi elementu zbioru ZRW. Skoro do
rankingowania zostata wybrana metoda PROMETHEE II, to jej algorytm jest
znany (zreszta Doktorant pisze o tym na str. 116).




Ponadto mam uwage dotyczacyg termindw | oznaczen zwigzanych z czasem.
W modelu MWLTI Doktorant uzywa okreslenia:
-ZRW'(7) — zbibr rankingéw wariantéw... w okresie z,
- w opisie prognozy zmiennej diagnostycznej mab(m)r+ (str. 117) dodatkowo
wystepujg zmienne & £,
- natomiast na str. 118: ... maz'(m)r* — wartos¢ prognozowana pokrewnej zmiennej
diagnostycznej w chwili ,
= podobnie zreszta w rozdz. 5 (np. str. 94):
.. SKt—1— wygtadzona wartosc trendu w okresie t—1,

Moje pytania:
- co to jest okres 7, okres t-1,
- ¢o oznacza chwila 1,
a generalnie: co to jest czas, chwila, moment, okres czasu ?
- jak to odnies¢ do zmiennych opisywanych w modelach rozprawy.

Ogoblnie - stwierdzam, ze metod i modele matematyczne opisane na stronach od
96 do 118 swiadczg o duzej wiedzy Doktoranta w zakresie modelowania ziozonych
procesow, a takie umiejetnosci formulowania ztozonych zaleznosci, zmiennych
i kryteridw.

Uwagi do
Implementacja komputerowa terminali intermodalnych w  aspekcie
zréwnowazZonego rozwoju Polski (rozdz. 8)

Aplikacja komputerowa modelu (str. 119 - 124) skfada sie z trzech modutéw:
Modut I: Obejmuje narzedzia stuzace do wyznaczania regionéw poszukiwan. Dzieki
nim zostang okreslone obszary, w ktorych brakuje terminali intermodalnych.
e Modut II: Obejmuje narzedzia stuzace do wyznaczenia lokalizacji terminali
intermodalnych. W module wyznaczane sg lokalizacje terminali metodq grawitacyjna,
numeryczna, zmodyfikowana maksymalnego pokrycia, klastrowa oraz dodatkowo
metoda graficzng.
e Modut III: Obejmuje narzedzia sluzgce do wyznaczania bazowego (2021) oraz
zaktualizowanego rankingu na lata 2030, 2040, 2050. Zaktualizowanie rankingu
wymaga uzycia dodatkowych narzedzi do prognozowania wartosci wybranych
zmiennych diagnostycznych.
. Z przedstawionego w rozprawie opisu wynika, Zze aplikacja wymaga bardzo wielu baz
i zbiorow danych.
W moim odczuciu opis jest zbyt lapidarny. Schemat przedstawiony na rysunku 38 jest
bardzo ogéiny. WyraZznie brakuje schematéw blokowych opisujacych procesy
i dziatania realizowane w poszczegdlnych modutach. Doktorant opisuje nazwy narzedzi
| zestawy potrzebnych danych. Jest to opis czysto techniczny, w ktorym brakuje m.in.
przyjetych  kryteriow oceny wariantow, takze zmiennych diagnostycznych
(prognozowanych na kolejne lata 2030, 2040 i 2050).

Uwagi do
Weryfikacja i walidacja metody lokalizacji terminali intermodalnych w aspekcie
zréwnowazonego rozwoju Polski (rozdz. 9)

Jako cel swojej rozprawy Doktorant przyjat: opracowanie wieloaspektowej i uzytecznej
praktycznie metody oceny lokalizacji terminali intermodalnych, pozwalajacej na
wyznaczenie racjonalnych lokalizacji w aspekcie zréwnowazonego rozwoju kraju.




Wartoé¢ i uzyteczno$é jakiejkolwiek metody wynikajacej z badan naukowych mozna
oceni¢ poprzez jej weryfikacje na obiekcie rzeczywistym (jesli to mozliwe).

W odniesieniu do obiektédw nieistniejgcych zadanie to jest zdecydowanie trudniejsze.
Zaproponowana w rozprawie metoda wymaga bardzo Zmudnych i licznych obliczen
oraz zgromadzenia bardzo wielu zbioréw danych. Doktorant dokonat egzemplifikacji
autorskiej metody przeprowadzajgc badania zgodnie z algorytmami przedstawionymi
w pracy. Po wyznhaczeniu dziewieciu regionéw poszukiwan (Etap I) dokonal pelnej
oceny uzyskanych rozwigzan dla jednego z nich - region 7 (mazowieckie, tédzkie).
Obliczenia umozliwity wyznaczenie szesciu lokalizacji. Dla tych lokalizacji Doktorant
dokonat wielokryterialnej oceny, przyjmujac az 16 kryteriéw (dotad w pracy kryteria
oceny byly opisywane dos¢ enigmatycznie). Analizy rozwigzan uzyskane w kolejnych
etapach doprowadzity Doktoranta do sformutowania rankingu wariantéw (usredniony
dla okresu 2021 - 2050).

Wartos¢ tego rozdziatu oceniam bardzo wysoko. Doktorant jednoznacznie wykazal, ze
opracowana przez niego metoda jest uzyteczna i moze by¢ wykorzystana w procesie
podejmowania decyzji o potencjalnej lokalizacji i budowie terminali intermodalnych
w obszarach, w ktérych brak tych terminali.

2.3. Dodatkowe pytania i uwagi szczegblowe (wybrane)

1. Metody prognozowania (rozdz. 6)

Na stronie 92 Doktorant stwierdza:

Do najczesciej opisywanych w literaturze i stosowanych w praktyce modelj
prognostycznych zalicza sie klasyczny model regresji liniowej [29], [41], [179], [187],
model Holta [138], [147], [196], model Wintersa [196], [199] i model Browna [73],
[129], [153]. ..... Dlatego tez nalezy prowadzi¢ analizy w zakresie zmian zmiennych
diagnostycznych w kolejnych latach np. 10, 20 i 30 lat, a nastepnie badac ich wplyw
na miejsce lokalizacji terminala intermodalnego.

Opisywane w rozprawie modele Browna, Holta czy Wintersa stuza przede wszystkim
do prognozowania krotkoterminowego, zatem w przypadku tej rozprawy sg
nieprzydatne. Zreszta Doktorant sam stwierdza, ze:

.. w wybranej metodzie wielokryterialnego podejmowania decyzji nalezy dokonac
predykcji niektérych wartosci zmiennych diagnostycznych. Informacji na temat skali
zmian ich wartoéci w czasie mogq dostarczy¢ prognozy oparte o klasyczny model
regresji liniowej.

Natomiast warto byloby uwzgledni¢ (np. w aplikacji) metody prognozowania
dtugoterminowego (tu: perspektywa nawet do 2050 r.), ktére uwzgledniaja przedziaty
czasu, w ktoérych zachodza zmiany iloSciowe oraz znaczne zmiany jakosciowe
rozpatrywanej zmiennej (np. przyczynowo - skutkowe modele ekonometryczne,
metody heurystyczne).

2. Wrazliwo$¢ modelu na prognozy

Czy mozliwe jest zbadanie wplywu warto$ci zmiennych diagnostycznych uzyskiwanych
z prognoz (np. stan natezenia ruchu na badanych trasach ,x” w 2040 r., 2050 r. ?) na
zmiany w lokalizacjach terminali ?

3. Aktualizacja danych

Proponowane rozwiazanie jest uzaleznione od wihasciwie podejmowanych decyzji. Na
pewno problem dotyczy kilkudziesigciu lat w przysztosci, zatem - kto i jak czgsto
powinien dokonywaé aktualizacja danych, aby jednak metoda byla uzyteczna (jak
zapisano w tezie) ?

4. Koszty zwigzane ze zmiang infrastruktury




Z pracy (takze z obserwacji codziennych na drogach) wynika, Ze istotnym problemem

do rozwiazania i zdecydowanej poprawy jest system RO-RO. W mojej ocenie waznym

problemem jest budowa samego terminala, ale by¢ moze wiekszym problemem jest
doposazenie przewoznikéw kolejowych w wagony - platformy.

Prosze o krétki komentarz.

5. W podsumowaniu (str. 194) Doktorant stwierdza:

W efekcie, rozprawa doktorska dostarcza nowg procedure i narzedzia, za pomocg

ktorych mozliwe jest wyznaczenie optymalnych z punktu widzenia zréwnowazonego

rozwoju lokalizacji dla terminali intermodalnych.

Moje pytania

- optymalnych, czyli jakich ?

- czy to mozliwe, realne (zmienne decyzyjne sa obarczone duzg niepewnoscig).

7. Bardzo wartosciowy rozdziat 9 zostat zatytutowany jako Weryfikacja i walidacja
metody lokalizacji terminali intermodalnych...- czy rzeczywiscie w rozprawie zostata
przeprowadzona weryfikacja i walidacja,; czy terminy te sg synonimami ?

8. Czy bytoby mozliwe, a raczej realne przyktadowe rozwigzanie:

Transport drogowy z zachodu na Litwe - od granicy niemieckiej poprzez tereny
Polski do granicy litewskiej - z wykorzystaniem terminali intermodalnych (dwéch),
Terminal 1 - transport kolejowy — terminal 2 ?

3. Podsumowanie i ocena koficowa

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgra inz. Mariusza Brzezinskiego pt. .
Metoda lokalizacji terminali intermodalnych w aspekcie zréwnowazZonego rozwoju
Polski podejmuje bardzo aktualne oraz istotne problemy zwigzane z systemami
transportu intermodalnego.

Poziom naukowy i aplikacyjny, a takze cato$é rozprawy oceniam wysoko:

- Doktorant bardzo zasadnie opisuje wybor tematu, poprawnie formutuje teze i cel,

- we wiasciwy i interesujacy spos6b opisuje problemy zwigzane z systemami
intermodalnymi w Polsce i Europie (wazny aspekt poznawczy),

- w sposdb naukowy buduje modele lokalizacji i oceny lokalizacji terminali,

- opracowuje autorska metode lokalizacji terminali intermodalnych,

- dokonuje implementacji komputerowej opracowanej metody,

- przeprowadza obszerng weryfikacje zaproponowanej metody oraz dokonuje
wtadciwej oceny uzyskanych wynikow.

Do najwazniejszych osiggnie¢ Doktoranta zaliczam:

- sformutowanie autorskiej metody wyznaczania lokalizacji terminali intermodalnych
oraz wielokryterialnej metody oceny tych lokalizacji,

- opracowanie modelu matematycznego oceny lokalizacji dla transportu
intermodalnego,

- opracowanie modelu wyznaczania rankingu lokalizacji dla terminali
intermodalnych,

- opracowanie aplikacji komputerowej umozliwiajacej wykorzystanie
zaproponowanej metody do rozwigzywania problemu wyznaczania lokalizacji
terminali w regionach poszukiwan.

Waznym elementem przedstawionej rozprawy jest takze wskazanie przez Doktoranta
kierunkéw dalszych badaf (str. 194). Dotyczy to zwlaszcza problematyki terminali
typu RO-RO.




Na podstawie sporzgdzonej recenzji rozprawy doktorskiej mgra inz. Mariusza
Brzezinskiego pt. Metoda lokalizacji terminali intermodalnych w aspekcie
zréwnowazonego rozwoju Polski stwierdzam, ze spelnione zostaty wymagania
okreélone w ustawie z dnia 20 lipca 2018 roku Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
(Dz. U. z 2020 r. poz. 85) oraz w Dziale 5 - Stopnie i tytut w systemie szkolnictwa
wyzszego i nauki (art. 186, ust. 1).

Tym samym wnosze o dopuszczenie mgra inz. Mariusza Brzezinskiego
do publicznej obrony i do ubiegania sie o stopienn doktora w dyscyplinie

inzynieria lagdowa, geodezja i transport.
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